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財團法人中華顧問工程司 

總說明 

中華民國 115年度 

壹、概況 

一、 設立依據 

      財團法人中華顧問工程司（以下簡稱本工程司）於 58年 11月，

配合政策推動辦理台灣十大建設等國家重大工程，由行政院經建會

及交通部主導下創立。因應工程技術顧問公司管理條例規定，96年

轉投資成立「台灣世曦工程顧問股份有限公司」，由其繼續承辦工程

顧問技術服務業務。 

二、 設立目的 

      依據本工程司捐助章程，以發揮我國專門人才之技術知識，促

進交通建設，改進工程技術，提升科技發展，協助國內外之經濟發

展為目的。 

三、 組織概況 

(一) 業務範疇 

依據〈捐助章程〉第十四條，本工程司業務範圍如下︰ 

1. 交通、公路、鐵路、橋梁、隧道、港埠、機場、建築、結構、

大地、水利、環境、能源、科技、控制、電機、通訊、機械、
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智慧型運輸系統、大眾捷運、都市計畫、社區、工業區及土

地開發、觀光遊憩及其他各類工程相關技術之研究發展。 

2.第一款工程、科技相關技術之檢驗、鑑定、施工技術輔導、

技術出版品之發行及相關項目之教育訓練與人才培育。 

3.第一款工程、科技相關技術及其產品之引進、交流、研發、

推廣及相關規範之編訂。 

4.其他有關工程、科技相關技術之研究推廣事項。

(二) 人力組織結構 

  本工程司現設有三中心兩室兩組︰設施技術中心、智慧

運輸中心、偏鄉智行中心、專案計畫室、稽核室、綜合業務

組及財會組。 

  本工程司依〈捐助章程〉第五條與第七條規定，設置董

事 15 位，包含：行政院國家發展委員會 1 人，交通部遴聘

8 人，內政部營建署 1 人，臺北市政府工務局 1 人，中國

工程師學會 1 人、科技界人士 3 人。監察人 2 人，由交通

部及董事會各遴聘 1人。 
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(三) 組織架構(參見圖一組織架構圖) 

 

圖一、中華顧問工程司組織架構圖 

1. 設施技術中心：智慧物聯網、檢測設備開發、結構健康監測、

大數據分析、橋梁診斷及養護技術開發、教育訓練、技術推

廣及安全維護管理施政協作。 

2. 智慧運輸中心：智慧運輸施政協作、智慧運輸發展規劃與諮

詢、AIoT智慧物聯網技術應用、交通數據創新育成發展。 

3. 偏鄉智行中心：交通行動服務應用、包容性運輸資源整合與

服務、道路安全績效評估與改善。 

4. 專案計畫室：辦理本工程司重要任務性大型專案業務。 

5. 稽核室：依規定辦理內部稽核及轉投資事業稽核業務。 

6. 綜合業務組：人事、文書、總務、法務、房產經營管理、一
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般行政管理業務、董事會業務、資訊網路、人才培育、出版

等。 

7. 財會組：轉投資事業財務監督、財會收支、稅務申報、資金

運用規劃、預算執行管控、預決算書編製。 

貳、工作計畫或方針 

  115年度工作計畫，依據業務屬性，區分「專業服務」、「技術

研發」、「施政協作」、「人才培育」等四項，說明如下： 

一、 專業服務 

(一) 計畫重點  

1.智慧運輸系統發展建設推動創新與管理計畫 

本工程司自 106年起協助交通部推動行政院核定之「智慧運

輸系統發展建設計畫」，配合 114至 117年第三期計畫執行，

成立 ITS計畫推動小組，執行智慧運輸發展建設計畫相關之

協作、申請、審查、核定等管考作業，推動智慧運輸創新與

管理，擴散效益。此外亦將探討國內外智慧運輸重要議題與

未來發展趨勢，提出下一階段智慧運輸發展與國際接軌或輸

出國際之政策方向建議，計畫重點如下： 

(1) 進行智慧運輸資訊整合與重要議題研析。 

(2) 協助交通部與其他部會進行社會溝通及資源整合。 
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(3) 盤整評估交通部智慧運輸系統發展建設計畫執行成效。 

(4) 促進地方政府智慧運輸系統服務升級與落地應用。 

2.113年度台 8線白沙一橋、白沙二橋及慈母橋鋼索監測工作 

本工程司於 113 年承攬交通部公路局東區養護工程分局台 8

線白沙一橋與白沙二橋及慈母橋 3座橋梁，執行為期二年的

監測工作，監測項目包含：鋼纜索力、主梁沉陷量、橋址風

速、環境溫度、鋼箱梁溫度、橋塔(拱肋)傾斜角度、伸縮縫

縱向位移、橋塔與拱肋底部鋼板應變等，以便即時掌控橋梁

狀況並提供養護管理機關建議。計畫重點如下： 

(1) 完成每年度各構件監測數據間之變化趨勢分析，並對比

前期與本期數據，確保橋梁維持穩定狀態。 

(2) 完成應用橋梁結構分析模型，釐清橋梁構件與環境之相

關性，並與監測數據趨勢進行比對，完成橋梁應力分布

現況分析。 

3.台 61線苗栗及彰化段脊背橋橋梁監測工作(第二期) 

本計畫為 113年至 116年的跨年度計畫，由公路局中區養護

工程分局委託本工程司執行辦理，主要是針對台 61線沿線之

苑裡藺草脊背橋與王功後港溪脊背橋，執行為期三年的監測

工作，監測項目包含：量測其鋼纜索力、伸縮縫位移、主梁
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頻率、主梁沉陷量、箱梁應變、橋址風速等。計畫重點如下： 

(1) 定期分析、統計及比對各監測數據間的相關性，並應用

第一期計畫建置之 3D數值模型，完成情境模擬分析，訂

定出更適切的預警值，確保在數據異常時，能夠準確地

及時發出警訊，達到結構健康監測目標。 

(2) 根據數值模型破壞情境模擬分析，完成監測管理值制定。 

4.中正橋改建工程及代辦管線附掛工程之鋼索監測系統工程 

本計畫為 111年至 115年之跨年度計畫，由台北市政府委託

春原營造股份有限公司辦理，該公司再委託本工程司協辦，

本工程司主要針對跨越台北市中正區與新北市中和區的中正

新橋與川端橋進行監測，其中中正新橋為新建之單跨雙拱肋

鋼拱橋，而其上游側之川端橋則為歷史建築。本計畫為這 2

座橋梁建置即時監測系統，針對鋼纜索力、主梁線形變化、

振動加速度與橋墩振動加速度、鋼梁鋼板溫度、箱梁鋼板應

變、橋墩傾斜角度、河床沖刷深度變化等項目，執行長期監

測，配合施工進度。計畫重點如下： 

(1) 完成川端橋監測系統建置與上線測試。 

(2) 中正新橋結構分析模型構件破壞情境模擬與協助管理值

訂定。 
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(二) 經費需求  

在專業服務相關計畫方面，概估支出約 4,580萬元。 

(三) 預期效益 

1.智慧運輸系統發展建設推動創新與管理計畫 

(1) 掌握智慧運輸發展趨勢，接軌國際技術應用。 

(2) 協助智慧運輸發展政策推動，推動 ITS效益擴散。 

2.113年度台 8線白沙一橋、白沙二橋及慈母橋鋼索監測工作 

(1) 由於花東地區地震頻繁，透過監測系統之建置，可掌握

橋梁受震前及受震後橋梁結構穩定狀況，當異常狀況發

生時可以即時啟動應變措施，以維護用路人行車安全。 

(2) 透過長期監測數據進行 3D數值模型參數調校，掌握現況

橋梁應力分布狀況，以及執行特殊情境模擬，分析橋梁

剩餘承載能力，提供橋管單位未來面對不可預期的橋梁

災害，預先做好因應措施。 

(3) 持續蒐集橋梁維護過程及監測成果，將資料保存並製作

成果影片，以展示橋梁維護重要性。 

3.台 61線苗栗及彰化段脊背橋橋梁監測工作(第二期) 

(1) 協助公路局中區養護工程分局苗栗工務段與彰化工務段

的橋梁管理單位，全天候即時監測橋梁安全狀況，確保
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在發生異常時能立即啟動應變措施，以保障用路人及行

車安全。 

(2) 運用長期監測數據對橋梁 3D模型進行參數調校，使模型

更貼近實際狀況，便可以更準確的模擬橋梁破壞模式，

提供橋梁管理單位對於不可預期的災害時，可以預先做

好因應措施。 

4.中正橋改建工程及代辦管線附掛工程之鋼索監測系統工程 

(1) 協助台北市政府訂定中正新橋與川端橋各項橋梁監測管

理值，以即時掌握橋梁安全狀況。 

(2) 24小時監控具鋼纜拱橋之特殊橋與川端橋古蹟橋梁，可

於異常狀況發生時，及時採取適當應變措施，確保用路

人的安全。 

(3) 經由監測系統可掌握橋梁於市區高車流量下之結構特

性，並回饋給設計單位，作為後續規劃設計之參考資料。 

二、 技術研發 

(一) 計畫重點 

1. 智慧運輸政策研析與專題研究 

本計畫將蒐集並分析國內外智慧運輸技術的最新發展、趨勢

與重要政策動態，以掌握全球智慧交通發展脈動，確保臺灣
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智慧運輸政策能與國際接軌。此外依據交通部施政協作需求

或前述研析結果，進一步選取關鍵議題與重要主題。計畫重

點如下： 

(1) 優化智慧運輸發展策略，以強化智慧運輸落實。 

(2) 與學術機構或產業夥伴合作，持續精進相關技術。 

2. 導入人工智慧技術提升智慧運輸管理與作業效率 

為提升智慧運輸管理與作業效率，本計畫將導入生成式 AI

技術，開發一套能夠整合多樣化數據來源的 AI工具，進一步

應用於智慧運輸領域的文獻查找與彙整及翻譯。計畫重點如

下： 

(1) 精進智慧交通生成式 AI系統，提升生成文件內容。 

(2) 提升管理決策與知識共享及作業效率，以推動智慧運輸

技術與應用發展。 

3. 路口行人安全措施人車衝突微觀模擬評估 

依據我國「永續提升人行安全計畫」與「國家道路交通安全

綱要計畫」，本計畫擬透過微觀車流模擬與 AI影像辨識分析

人車空拍軌跡，評估行人安全改善措施之績效與適用性。計

畫重點如下： 

(1) 針對路口之幾何設計與車流型態和行人使用情境，完成
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不同措施下的安全效果評估。 

(2) 完成空拍人車流軌跡與車流模擬軌跡之安全指標差異性

評估。 

(3) 建立行人安全設施評估方法與指標。 

4. 3D點雲資料於鐵路系統之量測與分析計畫(Ⅱ) 

延續 114 年計畫成果，115 年持續與福倈鷹航拍資訊公司合

作，規劃鐵路點雲分析軟體精進計畫，並強化台鐵公司宜蘭

工務段合作，驗證軟體自動化檢測能力及分析鐵路點雲樣

態。計畫重點如下： 

(1) 擴充鐵路 3D點雲資料庫，建立多樣態鐵路點雲資料及設

施變異類型。 

(2) 優化鐵路點雲資料分析軟體的功能模組及分析效能。 

(3) 推廣鐵路光達量測與點雲分析應用服務，協助軌道營運

單位導入自動化檢測技術。 

5.軌道道岔即時監測系統-地基沉陷監測系統 

延續 114年研發成果，開發即時監測軌道道岔狀態的智能系

統，結合物聯網感測技術及雲端數據分析與人工智慧，自動

偵測軌道道岔的沉陷或異常震動，以提升鐵道安全性及維護

效率。計畫重點如下： 
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(1) 完成臺鐵正線 1 處安裝及測試，達成國際技術成熟度標

準 TRL6等級。 

(2) 擴展至臺鐵正線 5處安裝及測試，蒐集數據資料進行分

析與調整，提升監測系統的準確性及耐用性與穩定性。 

(3) 依照鐵道產業標準進行系統驗證與產品認證，達成技術

成熟度等級 TRL7，確保設備符合市場導入標準。 

6.結構健康監測結合數位孿生技術之研究 

本計畫旨在結合數位孿生(Digital Twin)技術與橋梁結構健

康監測，以提高橋梁結構健康評估的準確性。計畫重點如下： 

(1) 建置精準數位孿生模型與橋梁健康監測的虛實融合，開

發以有限元素法為基礎的數位孿生模型，與實際監測數

據進行比對，提高橋梁損傷識別與維護管理效能。 

(2) 開發重車通過引起各構件之力學應變監測技術。 

(3) 開發訊號分析與損傷識別技術，透過訊號的正規化處理

或深度學習（DL）技術，實現橋梁結構損傷的準確偵測

與定位，特別聚焦在不易受環境溫度影響的動態訊號量

測與分析。 

(4) 以鋼拱橋及斜張橋為初期研究對象，逐步建置完整的數

位孿生標準建模流程及損傷評估方法，累積應用經驗，
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再延伸至預力混凝土橋梁。 

7.橋梁鋼纜等檢測設備開發與推廣-爬索車研製(Ⅲ) 

115 年將針對 113 年開發可適用不同尺寸鋼纜的第二代爬索

機型成果進行改良，並邀請台灣科技大學加入研發團隊一同

開發。計畫重點如下： 

(1) 研製鋼纜外套管全景攝像系統之原型機。 

(2) 開發可適用於不同鋼纜管徑的爬索車及攝影系統。 

(3) 完成鋼纜套管影像擷取與拼貼整合及劣化辨識技術優

化。 

8.橋梁檢測自動化之系統規劃與應用 

本計畫將整合自動化檢測設備或載具，以及影像辨識與三維

建模等新興技術，發展以人工智慧為核心的檢測系統，協助

執行箱梁內部構件狀況檢視。計畫重點如下： 

(1) 完成箱梁內部全景攝像巡檢系統之原型機改良與外型設

計，以及現地測試。 

(2) 優化影像品質與劣化辨識之效能。 

(3) 整合空間定位與影像辨識技術，實現構件異常自動化辨

識功能。 
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9.實境互動技術輔助公路橋梁檢測人員培訓(Ⅱ) 

本工程司運用創新資訊技術，為「公路橋梁檢測人員培訓計

畫」，開發互動式檢測模擬教學系統。目前已成功開發出 VR、

桌機及 Web版模擬系統，可運作於頭戴裝置、桌機、筆電、

平版電腦及手機等裝置，完成跨平台操作。115 年將在既有

的模擬系統架構下，開發「橋梁構件劣化損傷評等練習系

統」。計畫重點如下： 

(1) 開發互動式練習系統，即時提供評分結果與建議，幫助

學員自我檢討與改進。 

(2) 開發虛擬教學助手功能模組，可於系統內提供互動交談

模式。 

(3) 納入 PC橋梁與鋼構橋梁及特殊性橋梁，優化橋梁場景建

構。 

(4) 利用機器學習技術訓練橋梁檢測培訓大型語言模型

(LLM)，完成升級系統智慧化的能力。 

(二) 經費需求 

在技術研發相關計畫方面，概估支出約 4,425萬 4千元。 
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(三) 預期效益 

1.智慧運輸政策研析與專題研究 

(1) 掌握全球智慧交通發展脈動，推動我國智慧運輸政策發

展與國際同步接軌。 

(2) 協助政府精準配置交通改善資源，確保基礎建設及號誌

優化與交通管理策略，提升道路使用安全與運輸效率。 

2.導入人工智慧技術提升智慧運輸管理與作業效率 

(1) 應用 AI技術賦能精進，提高智慧運輸管理與作業效率。 

(2) 藉由交通數據自動化處理與分析，提高數據處理效率並

確保成果準確且符合需求。 

3.路口行人安全措施人車衝突微觀模擬評估 

(1) 研發成果將可應用於評估行人安全面向之 ITS 建設計畫

補助成效。 

(2) 研發成果之成效評估可提供地方縣市政府執行路口行人

安全改善工程之評估參考，強化本工程司與地方縣市政

府之連結。 

(3) 研發成果將可提供行人交通安全設施條例及其細則之參

考建議。 
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4.3D點雲資料於鐵路系統之量測與分析計畫(Ⅱ) 

(1) 透過辦理軌道正線之週期性移動式光達掃描，累積多樣

態 3D點雲資料庫數據，實測變異偵測功能有效性，優化

鐵路點雲資料分析軟體功能，提升鐵路設施檢測技術，

強化維護管理精度。 

(2) 建立鐵路系統環境變異分析服務，整合鐵路光達掃描及

點雲分析技術，有助減少人工檢測之作業時間，降低人

工檢測闕漏風險，促進軌道營運單位發展自動化檢測之

技術參照，提升鐵路營運環境安全。 

5.軌道道岔即時監測系統-地基沉陷監測系統 

(1) 透過 AI分析進行道岔健康評估，提供監測即時數據與警

報，降低突發性故障。 

(2) 提出技術標準化與系統認證，為未來提供國內高鐵、臺

鐵、林鐵及捷運系統實際應用準備。 

6.結構健康監測結合數位孿生技術之研究 

(1) 透過即時監測與數位孿生模型，能夠及早識別橋梁損

傷，提升橋梁的整體安全性。 

(2) 透過精確的健康評估與預測，減少不必要的維護開支，

可實現更有效的資源配置。 
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(3) 實時數據分析與智能管理系統，可使橋梁運營更為高

效，減少交通干擾與延誤。 

(4) 數位孿生技術的應用，可推動橋梁工程領域的技術進

步，促進相關技術的發展與應用。 

(5) 提供基於數據的決策支持，幫助管理者做出更為科學的

維護與管理決策。 

7.橋梁鋼纜等檢測設備開發與推廣-爬索車研製(Ⅲ) 

(1) 透過可變管徑之爬索車，拍攝取得鋼纜外套管明亮清晰

之正交高解析照片或影片，供檢測人員檢視外套管是否

存在顯著的劣化或缺陷。 

(2) 減少檢測人員高空作業的危險度，降低周邊道路管制之

交通安全與工作風險。 

(3) 取得之資料可作為週期性資料評估。 

8.橋梁檢測自動化之系統規劃與應用 

(1) 透過自動化檢測設備，拍攝取得箱梁內明亮清晰之高解

析照片或影片，供檢測人員檢視箱梁內部是否存在顯著

的劣化或缺陷，並融合傳統檢測與現代科技應用。 

(2) 減少檢測人員箱內檢測作業的時長，降低局限空間之工

作風險。 
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(3) 若自動化設備巡檢結果無劣化現象之橋梁，將可作為適

度放寬箱梁內部定期檢測週期的評估。 

9.實境互動技術輔助公路橋梁檢測人員培訓(Ⅱ) 

(1) 增加本系統訓練功能模組，提升本工程司公路橋梁檢測

人員培訓之專業特色。 

(2) 促使本系統智慧化，提升公路橋梁檢測人員的培訓效益。 

三、 施政協作 

(一) 計畫重點    

1. 交通運輸產業 ESG培育與輔導推廣 

為落實本工程司自 112年起推廣交通運輸 ESG成果，本計畫

依政府 2050淨零碳排目標，協助交通部推動 ESG與淨零相關

培訓計畫，讓運輸業者了解淨零碳排而逐步轉型。計畫重點

如下： 

(1) 透過施政協作模式，持續辦理 ESG 培訓課程，促進運輸

業者理解 ESG精神。 

(2) 透過專案輔導模式，協助運輸業者導入 ESG 制度於公司

治理。 

(3) 強化本工程司同仁 ESG 核心能力，並培育淨零相關種子

教師。 
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2. 115年度臺鐵安全管理系統(SMS)第三方評鑑計畫 

115 年仍由本工程司自編預算，延續前兩年執行成果，辦理

臺鐵安全管理系統第三方評鑑作業，持續協助推動交通施政

及辦理公益服務，發揮專業影響力，提升臺鐵安全管理系統

(SMS)績效，強化營運安全。計畫重點如下： 

(1) 確認臺鐵 SMS與 12項核心要求的符合程度，作為後續管

理系統持續改善的依據。 

(2) 追蹤前次評鑑發現事項的改善情況，根據實際佐證資

訊，判定原發現事項的改善進程，或提出新的改善發現。 

(3) 培育本工程司 1至 2名合格評鑑員，提升內部專業評鑑

能力。 

3. 114年度縣市政府橋梁維護管理作業評鑑計畫 

為提升全國車行橋梁之維護管理品質，確保橋梁結構安全與

用路人行車安全，交通部公路局與內政部國土管理署自 113

年起採年度輪辦方式，執行縣市政府車行橋梁維護管理評鑑

作業，114 年改由內政部國土管理署專責辦理，本工程司將

持續承攬本計畫。計畫重點如下： 

(1) 完善橋梁基本資料的完整率及檢測率與維修率，提升橋

梁安全管理的精確性與效率。 
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(2) 持續協助中央與地方政府提升橋梁管理機關的責任意

識，促使其主動發現並解決橋梁潛在問題。 

(二) 經費需求 

在施政協作相關計畫方面，概估支出約 1,344萬 9千元。 

(三) 預期效益 

1.交通運輸產業 ESG培育與輔導推廣 

(1) 透過輔導機制，協助業者導入 ESG 制度至公司治理，以

促進合乎政策規範與達成環境友善。 

(2) 透過培育種子教師與推廣指引，呼應現有 ESG 淨零政

策，並合乎本工程司交通公益法人定位。 

2.115年度臺鐵安全管理系統(SMS)第三方評鑑計畫 

(1) 透過持續辦理臺鐵 SMS 第三方評鑑，累積經驗與專業能

力，為未來其他鐵道業者的評鑑需求做好準備。 

(2) 建立跨機構評鑑經驗，提升安全管理體系，促進國內鐵

道營運的整體安全水準。 

3.114年度縣市政府橋梁維護管理作業評鑑計畫 

(1) 根據當年度登錄於「車行橋梁管理資訊系統」的檢測資

料狀態值及相關紀錄，進行現地橋核對與勘誤，查核並

糾舉錯誤項目，以提升橋梁檢測資料的準確性與完整性。 
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(2) 依據「車行橋梁管理資訊系統」內 3 年內維修資料，實

地檢視橋梁構件修復狀況，查核並糾舉登載不實情形，

確保維護管理單位適當編列經費，確實執行橋梁維護作

業。 

(3) 強化各縣市政府橋梁維護管理單位的榮譽感與責任意

識，嚴格督促管理資料的準確性，並鼓勵建立獎懲機制，

以提升橋梁維護管理效能。 

(4) 各縣市政府橋梁維護管理單位可透過三級品管制度，逐

步提升橋梁基本資料檢測結果及維修紀錄的完整性與正

確性，並強化對檢測及維修作業的監督，確保廠商依規

定執行作業及正確登載資料，使橋梁管理機關能夠精準

掌握橋梁情況，完善橋梁維護管理策略。 

四、 人才培育 

(一) 計畫重點    

1.智慧運輸人才培育與知識推廣計畫 

與國內相關大專院校或專業團隊合作，規劃智慧運輸或道安

專業或綠色永續等，知識推廣及專業能力提升之培訓課程。

計畫重點如下： 

(1) 規劃多元智慧運輸課程，協助產業布局人才培育。 
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(2) 創造多元化的學員彼此交流學習場域，提升學員專業素

養。 

2. 科普推廣與人才培訓計畫 

將本工程司以往專案所累積的交通工程專業知識，轉譯成淺

顯易懂的科普知識影片，並推廣至民眾，以強化研發成果推

廣的認知與促進政策的推行。計畫重點如下： 

(1) 透過專業人才培訓計畫，強化本工程司同仁科普轉譯能

力。 

(2) 製作 3支本工程司研發成果科普影片。 

3. 115年公路橋梁檢測人員培訓 

本工程司自 107年起開始辦理「公路橋梁檢測人員培訓」計

畫，協助我國各級公路橋梁管理機關培訓橋梁檢測人員。計

畫重點如下： 

(1) 分北、中、南區辦理初訓與回訓課程，預計訓練 400 人

次。 

(2) 課程導入創新檢測技術之應用，如梁底狹小空間檢測設

備、無人機搭配 AI影像辨識應用橋梁檢測、內視鏡檢測

鋼纜完整性等新技術與裝備，讓參訓人員了解相關技術

發展狀況與未來趨勢，以應用於實際檢測工作。 
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(3) 將回訓納入進階課程，授課內容著重於橋梁結構與主要

構件介紹、防洪耐震評估、修復補強對策等進階主題，

藉此培養參訓人員，具備橋梁安全與維護評估之能力。 

4. 2026橋梁安全維護管理研討會(第 5屆) 

本工程司每兩年辦理一次橋梁安全維護管理研討會，成效斐

然。115 年預計以國內重要橋梁工程技術為主題，研討現行

橋梁全生命週期所面臨的挑戰及新技術導入等作為，並根據

環境永續及智慧檢監測之趨勢安排相關議題。計畫重點如下： 

(1) 利用本論壇推動國內產、官、學、研等各機關資訊交流，

激發橋梁維管的新穎策略。 

(2) 會議參與人數預計為 250人。 

5.橋梁工程力學菁英研習營(第 8屆) 

本工程司為促進橋梁和軌道工程知識傳承，透過研習課程及

實務參訪，讓研習生快速了解橋梁和軌道工程相關知識，故

於民國奇數年舉辧橋梁研習營，偶數年舉辦軌道研習營，藉

此邀請國內相關科系的學生，以分組競賽的方式，激發學生

在橋梁及軌道領域的想像力與創造力。113 年辦理的「橋梁

工程力學菁英研習營(第 7屆)」，透過豐富的課程安排及實

作訓練，迴響甚佳，115年持續比照辦理。計畫重點如下： 
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(1) 藉此活動激發學生探索橋梁工程的熱忱。 

(2) 預計招收 30名學員，並以團體競賽模式評選前三組優秀

學子予以表揚。 

6.中華技術講座 

本工程司為增加大專院校在校生交通設施專業知識，設置 3

個「中華技術講座」，一者以軌道營運管理為主題，與台北

科技大學「智慧鐵道產業人才學院」合作，協助國內培育智

慧鐵道產業人才，一者以交通土木工程為主題，與中興大學

土木工程學系合作，協助國內培育交通土木產業人才，兩者

皆併入該校正式學程之一。另者以跨域整合應用為主題，與

大同大學合作，協助國內產業發展，落實技術。計畫重點如

下： 

(1) 於台北科技大學、中興大學、大同大學等 3 校，配合校

內課程規劃與時程，辦理 20場講座。 

(2) 3個講座預計參與人數約 1,800人。 

7.CECI Seminar 

為協助友邦巴拉圭共和國培育工程人才，外交部於 2018年 1

月請臺科大協助巴拉圭規劃設立臺灣—巴拉圭科技大學，該

校大三學生於每年春季抵台進行一年半的交換學習，本工程
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司針對巴拉圭來台研讀之學生，辨理正式學程之一的「CECI 

Seminar」。計畫重點如下： 

(1) 預計辦理 6場全英文的「CECI Seminar」。 

(2) 預計約 90名巴拉圭學生參與。 

(二) 經費需求 

在人才培育相關計畫方面，概估支出約 2,544萬 7千元。 

(三) 預期效益 

1.智慧運輸人才培育與知識推廣 

(1) 提供實務導向的學習機會，協助運輸專才培育養成。 

(2) 促進政府及學界與產業交流，深化交通領域人才專業知

識。 

2.科普推廣與人才培訓計畫 

(1) 提升民眾對交通專業知識的理解，促進政策推廣。 

(2) 促進本工程司數位轉型能力，強化外部溝通能力，以及

推動內部科普核心能力培育。 

3.115年公路橋梁檢測人員培訓 

(1) 培訓政府機關橋梁維管及顧問公司橋梁檢測人員，進而

提升我國公路橋梁檢測能量與安全維護品質。 

(2) 本工程司持續辦理橋梁檢測人員培訓，訓練教材與授課
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內容，均納入新技術與新法規及發展趨勢逐年更新，藉

此強化本工程司公路橋梁檢測人員培訓的專業與貢獻。 

4.2026國際橋梁維護管理研討會(第 4屆) 

(1) 主管機關作業單位可參考國內橋梁工程情勢，結合政府

新政策及國家前瞻基礎建設計畫，引領國內橋梁工程水

準接軌國際新趨勢。 

(2) 產業及學界透過會上講座的新技術與新設備及實務累積

經驗之課題，以交流研討方式，探討國內技術應用的可

行性，作為互助成長之效能，提升國內橋梁安全維護管

理的水準。 

(3) 本工程司作為產、學及法人三方互相連結，促進產業互

動與發展，並以此為場域，揭示產業發展現況與趨勢。 

5.橋梁工程力學菁英研習營(第 8屆) 

(1) 激發研習生探索隊於橋梁工程的熱忱，並透過專題製作

與討論，學生亦互相交流學習，累積實務經驗。 

(2) 研習生可將研習過程放至自己的學習歷程中，供未來升

學推甄使用。 

(3) 發揮本工程司人才培育量能，並推廣並宣傳本工程司相

關業務發展。 
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6.中華技術講座與 CECI Seminar 

(1) 深化產學合作關係，提升交通建設與運輸服務之附加價

值。 

(2) 協助學生與業界接軌，吸引更多優秀人才投入交通相關

產業，為交通運輸產業注入能量。 

(3) 協助我國友邦巴拉圭來臺就讀學生，瞭解未來職涯方向。 

五、 一般行政業務 

(一) 計畫重點 

1. 辦理轉投資事業監督與管理。 

2. 辦理人事管理及績效考核等事宜。 

3. 辦理本工程司預算、決算等相關會計業務，配合會計師於每

年進行會計及稅務作業查核。 

4. 召開董事會議、主管會報及業務會報等會議，適時掌握工作

進度及追蹤後續執行狀況。 

5. 妥善運用財產，如資金運用及財產管理。 

6. 辦理內外部稽核作業。 

(二) 經費需求 

一般行政業務經費需求概估支出約 6,670萬元。 
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(三) 預期效益 

1. 定期召開董事會議，以提供指導方針及業務決策，作為本工

程司業務執行之方向。 

2. 落實本工程司考核制度。 

3. 落實轉投資事業之監督與管理。 

4. 辦理各項預算、決算等相關會計業務，並配合會計師於每年

進行會計作業查核。 

5. 透過內外部稽核，落實內部控制管理。 

六、 購置及維修固定資產 

(一) 計畫重點 

1. 房屋設備維修、辦公設備及個人電腦之汰舊換新。 

2. 網路及其資訊安全相關之各項軟硬設備等更新及增強。 

3. 出租資產及辦公室之維修。 

4.橋梁監測及檢測計畫設備添購。 

(二) 經費需求 

購置經費需求概估支出約 406萬元。 

(三) 預期效益 

1. 汰換設備以提升同仁之工作效率及效能。 

2. 增進電腦系統效率及穩定度。 
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3. 加強房舍維護與管理以提升資產價值，增加出租資產之經濟

效益及收入。 

4.提供設備支援技術單位執行計畫。 

參、本年度預算概要 

一、 收支營運概況 

(一) 本年度收入預算 12 億 5,141 萬 9 千元，較上年度預算 9 億

6,037萬 9千元，增加 2億 9,104萬元，約 30.3%，主係採權

益法認列之投資收益增加所致。 

(二) 本年度支出預算數1億9,565萬元，較上年度預算數1億8,843

萬 3千元，增加 721萬 7 千元，約 3.83﹪，主係研發計畫增

加所致。 

(三) 總收支預算數相抵後，計有淨賸餘預算數 10億 5,576萬 9千

元，較上年度預算淨賸餘數 7 億 7,194 萬 6 千元，增加 2 億

8,382萬 3千元，約 36.77%。 

二、 現金流量概況 

(一) 業務活動之現金淨流入預算數 9,138 萬 7 千元，主要係收取

現金股利所致。 

(二) 投資活動之淨現金流出預算數 1 億 526 萬元，主要係購買透

過其他綜合損益按公允價值衡量之金融資產所致。 
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(三) 現金及約當現金預算數淨減少 1,387萬 3千元。 

三、 淨值變動概況 

         本年度基金預算數 7億 7,014萬 5千元與上年度相同。上年度

累積公積及其他預算數 63億 2,639萬 4千元，經加計本年度淨賸餘

預算數 10億 5,576萬 9千元，本年度累積公積及其他預算數為 73

億 8,216萬 3千元。 

肆、前年度及上年度已過期間預算執行情形及成果概述 

一、 前(113)年度決算結果及成果概述 

(一) 決算結果 

1. 收入決算數11億9,376萬9千元，較預算數6億1,760萬元，

增加 5億 7,616萬 9千元，主係採權益法認列之投資收益增

加所致。 

2. 支出決算數 1億 5,401萬 5千元，較預算數 1億 7,702萬 7

千元，減少 2,301萬 2千元，主係撙節費用所致。 

3. 總收支決算數相抵後，計有淨賸餘決算數 10 億 3,975 萬 4

千元，較預算數 4億 4,057萬 3千元，增加 5億 9,918萬 1

千元。 

4.其他綜合短絀為 1,683萬 9千元，主係採用權益法認列之其

他綜合損益份額減少所致。 
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(二) 成果概述 

茲以本工程司「技術研發與服務」與「人才培育」兩大重要

業務內容，概述 113年預算執行成果，如下： 

1. 技術研發與服務 

  本工程司根據 113年研發成果，分別於智慧運輸與橋梁

維護技術領域完成 13 篇著作發表，並申請 3 則專利，以下

依「推動智慧交通運輸發展」、「精進交通設施維護管理」、

「協助推動政府施政」項目分述執行情形及成果。 

(1)推動智慧交通運輸發展 

  113年本工程司協助交通部推動多項智慧運輸與交通

安全關鍵計畫，涵蓋政策整合、技術研發與實務應用，全

面強化我國交通系統之智慧化與安全性。主要成果如下： 

A.「智慧運輸發展與車輛安全法規技術諮詢管理計畫」，

協助交通科技及資訊司辦理 114 年補助地方政府之徵

案與審查，包括規劃徵案要點、申請程序、舉辦說明

會與交流會，促進中央與地方攜手推動智慧運輸發

展，並整合產官學界資源，提升產業創新動能。 

B.「高齡者機車安全駕駛智能模擬系統研發與應用」，持

續優化模擬平台，透過多軸動態模擬提升駕駛真實感，
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結合數據分析進行學習成效與滿意度評估。113年與台

北區監理所合作，無償授權系統成果，未來可應用於高

齡換照機制，提升高齡駕駛安全。 

C.「大客車駕駛風險管理大數據系統推廣應用」，擴大與

業者合作，完成四家客運試用，藉由導入前後資料比

對與每月報表，協助業者掌握高風險駕駛與車輛，規

劃教育訓練，實證顯示可有效降低警示事件，提升營

運安全績效。 

D.「車聯網新興資安憑證架構研析與測試」，延續既有架

構成果，依 IEEE Std 1609.2.1 標準進行憑證演算法

與 API 改良，完成新型憑證開發與場域測試，並取得

一項專利，為未來車聯網資安防護與憑證應用奠定技

術基礎。 

E.「緊急車輛來向定位及號誌控制實作」，運用 AI 聲音

與影像辨識緊急車輛，並於場域安裝資訊標誌與控制

號誌，初步測試辨識率達 93%，有助提升讓道效率與

緊急通行安全，預期未來可達 95%以上準確率。 

F.「偏鄉交通資源整合區塊鏈應用」，則導入區塊鏈技術

於花東等地，113 年提供三處偏鄉場域上鏈服務與一
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處客貨共載試辦，強化資料驗證與透明性，為偏鄉交

通資源整合與未來推廣應用提供實務依據。 

G.「公共運輸數據整合分析與視覺化呈現」，結合票證、

旅運與空間涵蓋資料，建置視覺化儀表板，以桃園與

台南為示範，協助地方政府掌握運輸服務現況與規劃

依據，並提供資料精進建議。 

綜整而言，七項計畫涵蓋政策研析、技術落地與跨域

協作，展現智慧運輸推動的整合力與實務成效，持續朝向

安全、便捷、創新的交通系統邁進。 

(2)精進交通設施維護管理 

 本工程司 113 年亦積極推動智慧化交通設施監測

技術，強化橋梁與鐵路等基礎建設的安全維護，重點

推動成果如下：「金門大橋新建工程橋梁監測計畫(含

擴充部分)」，其系統建置與現地試驗已完成，自 112

年 5 月起啟動一年期監測，113 年 4 月結束後進行資

料分析、成果報告與系統移交，協助後續長期維護與

橋梁壽命管理。「台 61線苗栗及彰化路段脊背橋橋梁

監測工作(第一、二期) 」，持續更新設備、改善檢測

動線與安全設施，並透過每月遠端維護與數據檢核，
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及時偵測異常狀況並通知協力廠商排除，有效提升運

維效率與安全性。「中正橋改建工程及代辦管線附掛

工程之鋼索監測系統工程」，113 年 3 月完成系統建

置及試驗，雖經歷 0403地震未受影響，但因電力撤除

一度中斷監測，隨電力恢復即重啟運作，顯示系統具

備災後穩定性。「新北大橋及坪林拱橋鋼纜索力量測

技術服務案」，完成 72根鋼纜力量測，並於 113年完

成訊號與索力分析，識別需優先維護項目，提升橋梁

結構安全性。「以 5G基站應用於橋梁基礎設施監測管

理系統設計之研究」，研發高解析度低雜訊無線感測

器，建構 5G 低延遲網路，整合 AI 影像辨識與數據分

析技術，實現橋梁劣化即時監控與預警。「動態應變

技術於動態地磅與預力損失監測之應用(II)-多通道

同步動態應變計在橋梁監測之應用」，開發多通道動

態應變計，解析度由 16 提升至 24 位元，應用於鋼拱

橋試驗並成功驗證即時損傷監測效能，同時優化預力

橋梁載重預測與裂縫分析。「橋梁鋼纜等檢測設備開

發與推廣(爬索車研製 II)」，113 年已完成爬索車設

計、製作及測試，具備避震、安全鎖扣等機構，並於
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社子大橋完成實測與外觀美化，已申請新型與發明專

利，提升高空作業效率與安全性。「橋梁健康診斷程

序及技術開發計畫」，針對風力、地震、鏽蝕、斷索

等情境進行鋼纜敏感度分析，找出高風險構件以利監

測簡化。0403地震後，一座鋼橋發現索力變化，與數

值模型分析結果一致，驗證模型準確度。「國道 1 號

甲線新建工程『橋梁自動化檢測評估工作』」，針對

箱型梁內檢查需求，分析各項自動化檢測技術可行

性，提出六項發展建議，整合傳統與現代設備，有效

降低作業風險與人力需求。「3D點雲資料於鐵路系統

之量測與分析」，乃應用移動式雷射掃描儀，完成瑞

芳至牡丹段掃描作業，生成 3D模型進行視覺化分析，

有效提升軌道檢測效率與精準度，減輕臺鐵人員負

擔。以上各項計畫融合感測器技術、AI分析、5G傳輸

與自動化設備開發，致力於交通設施監測系統的智慧

科技升級與災後應變能力提升。未來將持續推廣成果

應用至更多設施場域，強化整體基礎設施健康管理，

確保公共安全與交通永續發展。 
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(3)交通技術推廣與施政協作 

  為強化交通技術推廣，協助政策推廣，本工程司 113

年持續辦理「臺鐵安全管理系統（SMS）第三方評鑑計畫

（113、114 年）」，以提升臺鐵 SMS 制度執行品質，強

化評鑑人力培訓，辦理 ISO 45001、ISO 31000、SMS教育

訓練及評鑑員養成課程，培育專業稽核人員。並深入參與

臺鐵各單位會議與現場稽核，掌握實務問題，精進評鑑指

引內容，使其更貼近臺鐵營運實況，提升制度實用性與評

鑑效能。也持續辨理「縣市政府橋梁維護管理作業評鑑計

畫」，提升橋梁安全，交通部委由公路局負責評鑑，各縣

市橋梁維護作業自 111年起納入制度化評估。本工程司與

公路局簽署 3年合作備忘錄，辦理書面審查與現地實橋複

查，確保評鑑專業與一致性，協助地方政府精進橋梁維管

作業，建構全國一致的管理標準與作業流程。本工程司持

續辦理「交通運輸產業 ESG推動指引示範輔導計畫」，協

助首都客運完成全國首本通過第三方查證的永續報告

書，並據此優化《ESG推動指引》，編製國內適用教材。

同時辦理 5場培訓課程，涵蓋 ESG實務、制度導入與報告

書撰寫，廣邀公私部門參與，透過實例輔導與成果發表，
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有效推動產業永續理念落地。 

2. 人才培育 

  113 年本工程司積極推動橋梁維護與交通安全人才培

育，強化實務技能與技術交流，以下依「參與政府人才培育

計畫」、「技術訓練課程及其他」、「活動與技術交流會」

項目分述執行情形及成果。 

(1)參與政府人才培育計畫 

  「113年公路橋梁維護管理訓練講習計畫」包括初訓

與回訓課程，兼具線上視訊與實體教學。初訓課程於 7月

22、23 日辦理線上課程，並於 7 月 29 日至 31 日在台南

及台中兩區分別舉行三場實體課程。共計有 212名學員完

成初訓並通過測驗，取得結業證書。回訓課程於 7月 5日

開辦線上課程，7月 10、11日及 12日分別於台北大直橋

及台中虹揚橋辦理三場實體課，157名學員完成回訓。另

「DIGI+Talent跨域數位人才加速躍升計畫」，與政治大

學資訊科學系、大同大學機械與材料學系及福倈鷹航拍資

訊有限公司合作，設計三個人工智慧、資料科學與智慧內

容領域的研習專題，包括「橋梁鋼纜檢測爬索車」、「結

合區塊鏈之碳盤查及碳排放管理平台」及「實境互動技術
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輔助公路橋梁檢測人員培訓」，完成 5名學士生與 3名碩

士生培訓。7月至 11月期間安排 28門多元跨域的線上與

實體課程，有效提升研習生專業知識與技能。值得一提的

是，「橋梁鋼纜檢測爬索車」專題代表本工程司參加「全

球數位新星大賞」，在 39 組競賽團隊中榮獲第二名，工

程司也連續六年獲選為「優良研習單位」。 

(2)技術訓練課程及其他 

  藉由與專家學者及產學界合作，辦理「道安改善專業

能力建構計畫」，規劃建立知識平台架構與培訓機制，研

擬專業輔導及溝通機制，強化肇因分析與道安從業人員的

職能。113年 9月 5日邀集區域運輸發展研究中心、公務

機關、技師公會及專家學者座談，聚焦輔導諮詢機制與道

安財團法人組織改善；9 月 18 日邀請大專院校交通科系

學者，共同檢視課程綱要及教材內容方向；10月 17日辦

理課程暨交流座談會，交通、工程、執法、教育宣導及監

理等多部門共襄盛舉，約 60 人參與。會中說明道安計畫

四大面向，透過示範課程強化對道路交通安全基本要素的

理解及實務運作能力。而「實境互動技術輔助公路橋梁檢

測人員培訓」方面，113年擴充過去研發的行動版橋梁內
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置構件展示與鋼箱梁檢測模擬系統，加入混凝土橋梁 3D

場景，呈現橋梁各類構件劣化損傷，開發橋梁劣化評等練

習系統。學員可使用手機或平板，透過行動網路或 WiFi

進行評分練習，系統內建正確答案，實時回饋學習成效。

中華技術推廣計畫包括「CECI Seminar」及「中華技術講

座」兩大系列。113年 CECI Seminar辦理 6場英文演講，

邀請智慧運輸、智慧綠建築、離岸風電、地理資訊科技及

海外專案管理等專家學者，累計 500人次參與。中華技術

講座則延續軌道營運管理主題，邀請軌道運輸領域專家及

高階主管分享經驗，包含數位轉型、安全管理、系統整合

及智慧革新等主題，舉辦 8場專題演講，累積近 1,000人

次參與，所有演講皆製作成線上影音，置於工程司官網，

擴大知識觸及面。勵志獎學金 113年共評選出 41名得獎

學生。中華顧問碩士論文獎經審核選出 4篇優秀論文，主

題涉及交通事故實證研究、標線績效分析、偏鄉需求反應

式運輸服務最佳化及機器學習於交通衝突分析的應用。 

(3)活動與技術交流會 

  113年「交通實務參訪計畫」共約 350人參加，根據

參訪人數及需求分組，安排建設工程介紹、體驗教學及互
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動問答。為瞭解電動大客車推展現況及使用經驗，以利精

進政策，舉辦「電動大客車成果發表研討會」，匯集交通

部、經濟部、環境部、客運業者及車輛製造商約 160人，

分享電動大客車示範計畫成果與技術發展，推動 2030 年

市區公車全面電動化政策。於 7月初在北投會館舉辦三天

「2024 橋梁工程力學菁英研習營」，學員滿意度高達

93.26分，部分課程獲得滿分肯定。10月舉辦「橋梁安全

維護管理研討會」，以結構健康檢測及數據驅動診斷為核

心，吸引 257位專業人士，展示包括爬索車 2.0及橋梁梁

底檢測工具等創新設備，促進技術交流與合作，當日 eDM

點擊率達 35%，Facebook貼文觸及人數超過兩萬。 

二、 上年度已過期間預算執行情形(截至114年6月30日止之執行情形) 

    以下分「技術研發與服務」及「人才培育」項目說明本工程司

114年上半度預算執行情形。 

（一）技術研發與服務 

「技術研發與服務」係為本工程司設施技術中心、智慧

運輸中心、偏鄉智行中心及 SMS 專案計畫室共同辦理

業務。 
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1.推動智慧交通運輸發展 

(1)智慧運輸系統發展建設推動創新與管理計畫(1/4) 

A.計畫摘要：114年為新四年(114至 117年)計畫之起始，

依循政策方針著眼於車聯網與 AI 和 5G 等創新科技於

智慧交通領域的應用主軸，提出對我國整體智慧運輸

發展之建議發展對策與作為，並協調中央及地方的溝

通與執行，藉由 PDSA模式滾動式精進，以期提升「智

慧運輸系統發展建設計畫」執行效益，並使相關應用

具體落實與擴散。 

B.執行情形：114年上半年已協助交通部完成智慧運輸發

展建設計畫(110 至 113 年)總結評估報告成果、更新

交通年鑑有關 113 年重要交通科技活動資料，協助規

劃智慧交通旗艦計畫，AI新十大建設等相關內容，參

與國科會臺灣 AI行動 2.0相關會議，協助交通部提供

審計部查訪回應資料與科資司修正與填報科技計畫平

台有關 113 年績效報告，與 115 年綱要計畫書相關內

容及相關進度執行情形、委員意見回復等。 

(2)導入人工智慧技術提升智慧運輸報告撰寫效率 

A.計畫摘要：因應生成式 AI 工具快速發展與應用需求提
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升，本計畫與工研院合作研發一套可整合多資料源的

生成式 AI工具，結合自然語言處理與智慧知識擷取技

術，強化對交通運輸專業文獻之查找、彙整、翻譯與

摘要等功能，協助提升運輸領域文字資料處理效率與

應用精度。 

B.執行情形：114年上半年已完成 3次需求訪談，並收納

整理功能需求作為後續開發的依據，依據本工程司提

供既有報告及相關訓練資料，完成報告生成雛型模

組，該模組已可支援文字檔案或語音輸入模式，目前

正進行測試，將持續追蹤系統使用回饋並進行優化。 

(3)智慧運輸專題研究計畫 

A.計畫摘要：智慧運輸政策協作重點業務涉及多個層面，

包含技術創新、社會包容性、人才培育及國際合作等

關鍵議題，本計畫針對國內外智慧運輸技術的最新發

展與趨勢及重要政策動態進行全面蒐集與分析。此

外，依據交通部施政協作需求或前述研究結果，進一

步選定具公益性且對社會發展有正向影響的核心主

軸，進行深度研究與政策分析。 

B.執行情形：114年上半年已選定交控推動策略、緊急車
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輛號誌技術評析、人工智慧於交通領域之應用，及交

通領域平權共善等主題進行探討，並針對不同領域專

家進行 3 場次訪談，期可收集各方建言作為政策規劃

及產業升級參考。 

(4)路口行人安全措施人車衝突微觀模擬評估 

A.計畫摘要：過往道路安全改善多以事故傷亡人數做為主

要評估指標，相較於其他安全行為指標，難以進行測

量與量化，本計畫擬透過微觀車流模擬與空拍軌跡量

測，協助策略模擬與量化改善成效，以提出後續推動

建議。 

B.執行情形：本計畫已進行蒐集國內外路口行人安全改善

作法、人車衝突指標進行方案探討，並針對分析案例

進行 VISSIM微觀模擬路網建置，以及模擬情境設定與

初步測試。 

(5)緊急車輛來向定位及顯示暨號誌控制實作系統計畫 

A.計畫摘要：隨著都市交通日益複雜與車輛數量快速增

加，緊急車輛於執勤過程中所面臨的交通阻礙問題亦

日益嚴重，113 年度本計畫以落地執行為方向，解決

在緊急車輛出勤時，用路人不清楚緊急車輛來向的議
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題，本次系統包括利用麥克風進行聲音蒐集與來向判

定，辨識是否有緊急車輛正在執勤，並根據其聲音判

斷行進方向，進而以標準化格式傳遞至 CMS（資訊可

變標誌）進行資訊顯示，以告知用路人即時避讓，同

時觸發優先號誌控制機制，保障緊急車輛能安全、迅

速地通過路口。 

B.執行情形：本計畫於台灣大道 1200 巷口進行實地驗

證，完成設備裝設與數據蒐集及模型驗證，並於 114

年 5 月完成期末審查會議。已透過多樣化且大量現場

聲音樣本蒐集與調校，聲音辨識系統達正確率

（Accuracy=0.9984），又透過時間差法（TDOA）及三

角定位技術等，準確辨識聲音來向。配合 CMS 即時顯

示，清晰提示一般用路人緊急車輛行駛方向，提高用

路人及早避讓效率，也結合號誌控制器及平台測試，

實務測試驗證系統在真實環境中的穩定性與即時反應

能力，提高緊急救援的效率。 

2.精進交通設施維護管理 

(1)動態應變技術於動態地磅與預力損失監測之應用(II)—

多通道動態應變計在橋梁監測之應用 
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A. 計畫摘要：本計畫為 113年度延續計畫，持續與國立

中興大學產學合作，運用結合邊緣運算功能及物聯網

的多通道動態應變計，研究及擴展各種不同量測機

制，開發預力橋梁及特殊橋鋼索劣化損傷之診斷技

術，藉此繼續深入探討本技術於橋梁健康監測之可行

性與可靠度。 

B. 執行情形：計畫已完成高精度 24 位元無線動態應變

計與 8通道同步系統之開發，進行鋼拱橋縮尺模型試

驗與數值模擬分析，驗證吊索受損與鏽蝕對結構反應

之影響，並透過動態應變資料推估中性軸位置變化，

作為橋梁預力損失與裂縫劣化判識指標。此外，針對

PCI 橋梁之動態地磅模型亦完成應力影響矩陣分析與

載重預測技術提升，有效展現多通道動態應變計於橋

梁監測之潛力與成效。 

(2)台 61線苗栗及彰化段脊背橋橋梁監測工作(第二期) 

A. 計畫摘要：本計畫為承攬公路局中區養護工程分局監

測工作，係是 113年至 116年的跨年度計畫，針對台

61 線西部濱海快速公路上的苑裡藺草脊背橋與王功

後港溪脊背橋 2座橋梁，進行即時監測系統維護與數
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據分析作業。 

B. 執行情形：每月底赴橋址現場進行定期維護作業，並

於次月初提送定期維護報告及監測月報，2 月更換王

功橋備份用硬碟，並更新無線動態應變計韌體，4 月

底進行王功橋索力計 CA11新品驗收及安裝，5月底提

送第一年度監測年報，後續擬配合業主辦理審查簡

報。 

(3)113年度台 8線白沙一橋、白沙二橋及慈母橋鋼索監測工

作 

A. 計畫摘要：一期橋梁監測工作於 109年 8月啟動，113

年 10 月結案。公路局東區養護工程分局又於 113 年

底辦理第二期為期 2年的監測工作，本工程司 114年

將持續承攬台 8線白沙一號橋、白沙二號橋、慈母橋

等 3座橋鋼索監測工作，針對鋼纜索力、主梁沉陷量、

橋址風速、環境溫度、鋼箱梁溫度、橋塔(拱肋)傾斜

角度、伸縮縫縱向位移、橋塔與拱肋底部鋼板應變等

項目，協助維護管理機關即時掌控橋梁狀況。 

B. 執行情形：迄今已完成既有儀器介接、第一階段成果

影片製作、設施汰舊工程、交通維持演練、排除異常
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狀況、鋼纜索力管理值分析與研訂，每月定期現場維

護及監測成果報告製作。 

(4)中正橋改建工程及代辦管線附掛工程之鋼索監測系統工

程 

A. 計畫摘要：本計畫由台北市政府委託春原營造股份有

限公司辦理，春原營造公司再轉託本工程司執行辦

理，為 111年至 115年的跨年度計畫，主要針對跨越

台北市中正區與新北市中和區的中正新橋與歷史建

築川端橋進行監測，針對鋼纜索力變化、橋梁長期線

型變化、主梁與橋墩振動加速度、鋼梁溫度變化、斷

面應變變化、橋墩傾斜角度變化、河床沖刷深度等項

目進行長期監測。 

B. 執行情形：持續配合中正新橋及川端橋施工進度進行

監測系統安裝及測試，114 年上半年完成載重試驗及

結構數值分析 3D 模型建立，並完成提送相關成果報

告書予業主。 

(5)以 5G基站應用於橋梁基礎設施監測管理系統設計之研究 

A. 計畫摘要：本計畫延續 111年與逢甲大學產學合作之

「以 5G 基站應用於橋梁基礎設施監測管理系統設計
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之研究」計畫，辦理前期研究成果實橋測試與驗證，

透過 WiFi6.0 同步無線傳輸技術、5G 通訊技術、AI

深度學習工具分析與邊緣伺服器及時運算，確保系統

在環境監測，事故風險和防災偵查上，能有更清晰正

確和即時的判定。 

B. 執行情形：迄今已完成實橋配置自主開發之無線振動

感測器，測試多個感測器同步無線傳輸之時間延遲狀

態，確保能有效辨識橋梁或鋼纜模態，以及進行長時

間數據回傳之可靠度分析，並擷取訊號執行分析。 

(6)橋梁健康診斷程序及技術開發計畫 

A. 計畫摘要：現有鑑於南方澳大橋倒塌事件發生，為隨

時掌握橋梁健康狀況，其健康診斷機制與評估技術將

已成為不刻容緩之議題。然而監測系統所得之數據與

分析是發現構件狀況異常的第一道防線，欲評估量測

反應的合理性，以及發生異樣或劣化的影響程度，仍

需仰賴結構模型的情境模擬分析。 

B. 執行情形：迄今已完成建置本工程司實際監測之橋

梁，並透過監測及試驗資料回饋於數值模型執行調校

作業，藉以掌握橋梁現況特性，以及模擬常見之情
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境，輔助掌握橋梁關鍵構件及安全狀態，協助研訂各

構件之監測管理值。 

(7)橋梁檢測自動化之系統規劃與應用 

A. 計畫摘要：本計畫為高速公路局委託台灣世曦與本工

程司執行，並由本工程司主要辦理前期研究評估計

畫，執行起訖日為 113年 4月至 113年 11月契約終

止日後，自 113年 12月轉為自辦研發計畫，合作單

位為大同大學及台灣科技大學。本計畫整合現有新穎

科技與攝影設備及通訊技術，提出橋梁局限空間自動

化檢測設備的具體設計內容，並與大同大學及台灣科

技大學合作開發實體設備及攝影設備，預期透過自動

化檢測設備，建構箱梁內部巡檢的快篩機制，提升檢

測效率，減少檢測人員箱內檢測作業的時長，降低局

限空間之工作風險。 

B. 執行情形：原研究委託案已結束，自辦研發案則已完

成機構設計及攝影設備整合組裝與初步場域測試。 

(8)軌道道岔即時監測系統-地基沉陷監測系統(I) 

A. 計畫摘要：本研發計畫自 114年 4月起執行，旨在開

發一套即時監測軌道道岔狀態的智能系統，結合物聯
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網感測技術、雲端數據分析與人工智慧，可自動偵測

軌道道岔的沉陷、異常震動，以提升鐵道安全性及維

護效率。 

B. 執行情形：已於 3月 21日完成工作計畫書審查會議，

臺鐵公司於 4月 7日函覆同意於高雄工務段辦理本計

畫實作測試。並於 4月 17日完成議價及簽約，5月

19日進行第一次工作討論視訊會議。 

(9)橋梁 3D 點雲資料於鐵路系統之量測與分析 

A. 計畫摘要：為減少鐵路系統人工檢測，本計畫擬進行

光達量測及點雲分析軟體開發，發展自動化、高精度

之鐵道系統路線及設施檢測技術。 

B. 執行情形：4月份完成臺鐵瑞芳至牡丹車站 10公里正

線路段，第二次移動式光達掃描作業。 

3.交通技術推廣與施政協作 

(1)113、114 年度臺鐵安全管理系統（SMS）第三方評

鑑計畫 

A. 計畫摘要：本計畫為延續 113年度自籌編列為期 2年

之「113、114 年度臺鐵安全管理系統（SMS）第三方

評鑑計畫」，於 114年度持續辦理第 2年度之「實地
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評鑑」工作，旨在協助交通部推動並強化臺鐵安全管

理系統（SMS）之運作與持續改善。計畫重點包括：

確認臺鐵 SMS與十二項核心要素之符合程度，作為後

續改善依據；檢視前次評鑑所發現事項之實際改善成

效，並視需要調整或提出新發現事項；同時，透過本

次評鑑作業，培養並累積本工程司具備合格資格之評

鑑人員 1至 2人，以強化內部專業能力與永續推動能

量。 

B. 執行情形：本計畫迄今已依據既定規劃，完成臺鐵公

司相關資料之蒐整、確認與初步審查，內容涵蓋安全

管理系統（SMS）執行手冊之檢視、前次評鑑發現事

項之追蹤與改善情形之盤點，並透過會議觀察了解組

織作業概況。在此基礎上，已完成整體評鑑計畫書及

查檢表之制訂，並依規劃時程推動評鑑作業，順利完

成 114年 4月至 5月廠段級單位之實地評鑑。後續將

持續執行 6至 7月處級單位之評鑑作業，並統整結果

完成評鑑報告撰寫。此外，透過本次系統性實施與實

地參與過程，已逐步培養並累積本工程司 1至 2名具

備 SMS第三方評鑑資格之合格人員，提升本司未來自
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主推動安全管理評鑑之能量。 

(2)113年度縣市政府橋梁維護管理作業評鑑計畫 

A. 計畫摘要：交通部於 93 年責成運輸研究所辦理縣市

政府橋梁維護管理作業評鑑，本工程司自 101年起以

公益協作的方式，協助交通部運研所辦理評鑑之外部

稽核作業。自 109年起交通部依據院頒〈橋梁維護管

理作業要點〉辦理地方政府公路系統橋梁定期評鑑，

並指定公路局自 111年起接辦評鑑作業，本工程司與

公路局雙方簽署 3年期的合作備忘錄，共同執行評鑑

作業之實橋複查。國土署於 112年度參考公路局評鑑

規定辦理市區道路車行橋梁評鑑，113 年度起則與公

路局研商由其統籌執行，並委託本工程協助辦理相關

作業。此舉可減輕地方政府負擔，提升行政效能，確

保橋梁評鑑如期如質完成，進而促進各縣市重視橋梁

維護，強化橋梁結構安全與用路人通行安全。 

B. 執行情形：評鑑方式於 113 年底完成研商並正式發

布，隨後辦理說明會以加強地方政府了解評鑑重點。

114年初辦理實橋複查公開抽選，共抽查 89座橋梁，

並於 1 至 4 月完成全國 22 縣市現地查核作業。同步
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透過車行橋梁管理資訊系統進行資料核算，並設立申

復管道以確保公平性與正確性。最終於 114年 6月召

開總評決會議，確認評分結果並選出績優單位。此

外，為提升地方執行效能，亦辦理資料填寫說明會與

維修作業輔導機制，協助改善評鑑表現。 

(3)交通運輸產業 ESG 人才培育計畫 

A. 計畫摘要：本計畫延續過往交通運輸 ESG推動，持續

協助公路客運業者進行 ESG專業知識的認識與實踐能

力，協助業者加速進行永續轉型。並為厚實本工程司

同仁對於 ESG專業核心知識之理解，亦同步進行內部

培訓作業，期以透過內部培訓機制，逐步培養 ESG相

關種子教師 

B. 執行情形：本計畫已辦理 2場 ESG人才培訓課程，分

別為「ESG永續規劃師」與「ESG永續報告書撰寫」，

共計約 50 人次參與，其中包含公路客運業者與工程

顧問公司。 

（二）人才培育 

「人才培育」係為本工程司設施技術中心、智慧運輸

中心、偏鄉智行中心及綜合業務組共同辦理業務。 
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(1)智慧運輸人才培育與知識推廣計畫 

A. 計畫摘要：配合本工程司 3T策略方向，包括平台整

合 Target、人才培育 Talent與專業技術

Technology，推動永續運輸與數位交通，本工程司與

國立臺灣科技大學合作開設「智慧運輸與嵌入式系

統」及「智慧運輸與嵌入式系統實務」暑期課程，啟

發學生建立智慧運輸基礎概念並開發 AIoT相關應

用，對焦產業各類人才需求並降低學用落差，並於 114

年下半年舉辦之智慧運輸論壇、座談會或其餘活動，

展示智慧化與服務化的研發與育成成果。 

B. 執行情形：114年上半年已完成與國立臺灣科技大學

資訊工程系開設暑期課程行政程序，並透過徵選招收

30位來自不同學校及領域之學生。預計於 8月開設

32小時課程，透過概論課程、實務參訪、分組團隊專

題創作等教學方式學習智慧運輸及 AIoT相關應用開

發，並於 114年下半年規劃辦理之智慧運輸相關活動

進行成果展示。 

(2)114年公路橋梁檢測人員培訓 

A. 計畫摘要：本工程司自 107年起開始辦理「公路橋梁
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檢測人員培訓」計畫，協助我國各級公路橋梁管理機

關培訓橋梁檢測人員，114年本工程司將持續承攬交

通部運輸研究所委託計畫，開設初訓與回訓課程，及

辦理測驗與發證等工作。 

B. 執行情形：於 4月 22日完成投標程序，並通過資格

審查。於 5月 2日召開評選會議，本工程司為第一優

勝廠商。5月 9日完成議價程序，決標金額為 270萬

元。依契約規定，本年度採用線上與實體課程混合辦

理，室內課程為線上同步視訊方式授課，實橋檢測演

練則採實體方式，於北中南分區辦理。本年度計開設

回訓A(日視訊+1日實體)、回訓B(1日視訊+1日實體)

及初訓(2日視訊+1日實體)等 3類課程。6月 10日開

始報名，預計 7月 1日至 7月 30日間辦理 5日視訊

課及 7場實體課，計 12訓練日。 

(3)2025 年軌道菁英研習營(第八屆)計畫 

A. 計畫摘要：本工程司為促進產學工程知識之交流與傳

承、鼓勵學生探索軌道工程熱忱，及培訓軌道工程菁

英，自 2014年起即定期舉辦軌道菁英研習營，歷屆

活動均得到熱烈迴響。2025 年已為第八屆舉辦，鑒於
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鐵道未來的發展趨勢，2025年研習營特以鐵道安全實

務應用為主軸，並以專題競賽激勵參訓學員積極投入

學習。研習營邀請國內大專院校管理、 工程、建築、

電資等相關學院之大學生及碩士研究生參與交流，藉

由密集訓練、腦力激盪與創新實作，使參訓學員能深

入認識鐵道運輸系統，提升職場競爭力。透過軌道工

程專題系列講座提升學員基本知識，並藉由團隊合

作、資料蒐集、交流討論及專題創作等過程，使學員

能夠瞭解軌道工程的基本觀念，提出鐵路系統營運之

改善建議及創意發想，發揮實事求是的精神。 

B. 執行情形：1 月 14 日至 1 月 16日辦理軌道營活動，

實際報名人數為 30名，由專任教師推薦大學三年級

至研究所碩士學生。活動進行期間，由本中心安排適

宜之課程，邀請軌道專業之講師，分成六組，每一組

皆搭配教授、專家學者及輔導員共同指導，三天營隊

中不論是專業課程、小組研討以及專題製作，講師、

輔導員及學員互動良好，參與學員皆獲益匪淺，於專

題競賽選出優等及佳作並發獎狀與獎金以 資獎勵，營

隊結束前，進行活動回饋調查，經由分析滿意度大多
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為 90%以上。 

(4)中華技術講座 

A. 計畫摘要：本工程司為增加大專院校在校生交通設施

專業知識，設置 3個「中華技術講座」，一者以軌道

營運管理為主題，與台北科技大學「智慧鐵道產業人

才學院」合作，協助國內培育智慧鐵道產業人才，一

者以交通土木工程為主題，與中興大學土木工程學系

合作，協助國內培育交通土木產業人才，兩者皆併入

該校正式學程之一。另者以跨域整合應用為主題，與

大同大學合作，協助國內產業發展，落實技術。 

B. 執行情形：在北科大與智慧鐵道學院合作，軌道

營運管理為主題，已辦理 4 場講座，共計約 660人

次參與。大同大學則以跨域整合應用為主題，已

辦理 3 場講座，共計約 500人次參與。 

(5)CECI Seminar 

A. 計畫摘要：為協助友邦巴拉圭共和國培育工程人才，

外交部於 2018年 1月臺科大協助巴拉圭規劃設立臺

灣—巴拉圭科技大學，該校大三學生於每年春季抵台

進行一年半的交換學習，本工程司針對巴拉圭來台就
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讀學生，辨理正式學程之一的「CECI Seminar」。 

B. 執行情形：「CECI 講座」已辦理 6 場全英文的工

程演講，共計約 400人次參與。 

(6)科普影音製作合作案 

A. 計畫摘要：科普旨在用淺顯易懂的方式，向一般

大眾傳達科學的技術知識、相關領域的學術研

究與傳播科學理念及精神等，本計畫旨為藉由

科普形式，將本工程司研發計畫成果轉譯為大

眾易懂知識，以供一般民眾可快速了解。 

B. 執行情形：本計畫已辦理 1 場科普內部人才培訓

課程，並已進行 2 支科普主題影片之切題、大

綱、腳本之編撰，主題分別為「高齡駕駛」與

「車聯網與智慧運輸系統」，其中「高齡駕駛」

科普影片已完成初剪階段，目前進入影片最後

調整階段。 

伍、其他 

無重大承諾事項暨或有負債。 
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單位：新臺幣千元

項                        目 預     算     數 說        明

業務活動之現金流量

  稅前賸餘 1,055,769

  利息股利之調整 (46,050)

  未計利息股利之稅前賸餘 1,009,719

  調整非現金項目

   折舊費用(含不動產、廠房、設備及投資性

   不動產) 13,570

   攤銷費用(無形資產) 532

    採權益法認列之投資收益 (1,100,369)

   其他應付款減少 (38,115)

  未計利息股息之現金流出 (114,663)

  收取之利息 23,150

  收取之股利 182,900

      業務活動之淨現金流入 91,387

投資活動之現金流量
 購買透過其他綜合損益按公允價值衡量之金融

資產-非流動 (100,000)

 購置固定資產 (4,060)

 購置無形資產 (1,200)

      投資活動之淨現金流出 (105,260)

現金及約當現金之淨減 (13,873)

期初現金及約當現金 409,440

期末現金及約當現金 395,567

財團法人中華顧問工程司

現金流量預計表
中華民國 115 年度

註：期初現金及約當現金預計數係按實際業務狀況調整之數額。
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單位：新臺幣千元

項        目
上年度餘額

(1)

本年度增(減－)數

(2)

截至本年度餘額

(3)=(1)+(2)
說     明

基金 770,145               - 770,145

  創立基金 850               - 850 原始捐助

  其他基金 769,295               - 769,295 累積賸餘轉入

公積 6,304,146 1,055,769      7,359,915

  專供研究發展使用公積 240,000               - 240,000

  一般累計公積 6,064,146 1,055,769 7,119,915

本年度賸餘轉入10億5,576

萬9千元

淨值其他項目 22,248             - 22,248

  透過其他綜合損益按公

  允價值衡量之金融資產

  淨損益 22,281             - 22,281

  累積其他綜合餘絀 (33)             - (33)

合     計 7,096,539 1,055,769 8,152,308

財團法人中華顧問工程司

淨值變動預計表
中華民國 115年度

註:上年度(114)預計數係按實際業務狀況調整之數額。
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明　　　細　　　表







 單位：新臺幣千元

項 目 本 年 度 預 算 數 說 明

不動產、廠房及設備

　　房屋建築及設備 1,900 房屋設備之維修

　　電腦設備 1,010 網路伺服器、電腦及其他周邊商品汰換採購

　　試驗設備 450 橋梁結構監測設備採購

    什項設備 700 橋梁檢測攝影系統採購

總　　　計 4,060

固定資產投資明細表

財團法人中華顧問工程司

中華民國115年度　　　　　　　
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 單位：新臺幣千元

轉 投 資 事 業 名 稱
本 年 度

增 ( 減 － ) 數

累 計

投 資 淨 額
持股比例 說        明

台灣世曦工程顧問股份有限公司       940,369    5,837,495 100%

投資收益

1,100,369千元、

現金股利160,000

千元

悠遊卡投資控股股份有限公司           -       14,330 2.21%
現金股利2,200千

元

悠遊卡股份有限公司           -       43,480 0.88%

1.現金股利1,600

千元

2.原始投資金額

8,275千元，其評

價認列於其他綜合

損益之公允價值變

動數為35,205千

元。

捷邦管理顧問股份有限公司             -        3,000 6% 現金股利200千元

總　　　計       940,369    5,898,305

財團法人中華顧問工程司

轉投資明細表
中華民國115年度
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參　　　考　　　表





單位：人

職類（稱） 本年度員額預計數 說                        明

董事長  1人

由董事互推一人為董事長，代表本工程司與綜理董事會一切事

務。

執行長  1人 秉承董事長之命，綜理本工程司ㄧ切業務並指揮監督所屬人員。

稽核  1人

稽核所有財務、業務、營運及管理功能，並依法令規範項目執

行。

工程、研究及綜

合業務人員  33人

掌理本工程司業務範圍事項(設施管理、偏鄉智行、智慧運輸及綜

合業務等)。

行政管理人員  13人

掌理本工程司行政管理事項(人事、文書、總務、人才培育、財務

及會)。

總　　　計  49人

財團法人中華顧問工程司

員工人數彙計表

    中華民國 115年度
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單位：新臺幣千元

　　  　   項目名稱

　職類(稱) 薪資

超時工作

報酬 津貼 獎金

退休、卹償金及

資遣費 分擔保險費 福利費 其他 總計

董事長      2,528       211       -       527           108         193        15     -     3,582

執行長      2,238       186       -       467           108         193        15     -     3,207

工程、研究、稽核及綜

合業務人員     31,802     2,621       -     6,654         1,945       4,208       510     -    47,740

行政管理人員     11,359     1,302       -     2,406           691       1,418       195     -    17,371

總　　　計     47,927     4,320       -    10,054         2,852       6,012       735     -    71,900

財團法人中華顧問工程司

用人費用彙計表
   中華民國 115年度
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