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新北市汐止區鄉長社區自民國元年即有專供運煤之鐵道，由於地區煤礦蓬勃發展，

陸續建設運煤及行人專用吊橋，三座吊橋並列成為鄉長社區特色地標，後因石油新能源

發展，煤礦產業沒落，三座吊橋陸續拆除，由現代化預力混凝土橋(長安大橋)取代。後

因該橋防洪頻率年限不足，雖曾辦理橋墩加高作業，然而每遇颱洪警報發布，新北市政

府為安全因素必須啟動封橋作業，造成民眾出入不便，民怨迭生。新北市政府為徹底提

升居民行的安全，乃在考量200年防洪頻率原則下建設本工程-新長安橋，從此居民不再

受封橋之苦，而且也擁有一座現代化之平安回家、暢通無阻、順應自然、美麗燦爛的

道路。

壹、前言

一、煤礦鐵道先民情

新北市汐止區鄉長社區位於五堵地區，在

西元1902年(清光緒28年、明治35年)五堵的北

邊北港附近就有小島炭山煤礦的開挖，於民國

元年(日治大正元年，西元1912年)鄉長社區境內

即有鐵道運煤，民國14年台車運煤吊橋完工，

地區煤礦更蓬勃發展。民國30年無極鋼索運煤

吊橋通車營運(圖1～3)，社區成立運輸中心。後

在新能源政策下，煤礦被石油取代，汐止煤業

時代正式停採走入歷史。

煤礦業發達當時，里內對外交通只靠渡

船，民國48年人行專用吊橋(圖4)完工，因此

基隆河畔方圓百米，三座吊橋並列，其中一條

就是有軌道的無極鋼索吊橋，另兩座吊橋可

以行人或行車(自行車)，成為鄉長社區特色地

標。惟時代變遷，石油能源興起，礦業沒落、

圖1 運煤專用吊橋 圖2 運煤專用吊橋
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圖3 運煤專用吊橋

圖4 人行專用吊橋

圖5 運煤吊橋拆除

圖6 河水暴漲居民護橋

圖7 琳恩颱風鄉長社區淹水情景

圖8 琳恩颱風鄉長路淹水情景

煤礦停採，運煤吊橋先後拆除(圖5)，民國74

年長安大橋竣工，最後一座行人吊橋也功成身

退拆除。

二、淹水封橋舊歲月

鄉長社區(昔稱鄉長厝)往來五堵車站均利
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(2001)等，均對鄉長社區造成傷害(圖7～9)。

況且，因新完成之長安大橋高程過低，導

致後續加高後仍比堤防為低(圖10)，每逢颱洪來

襲，新北市政府唯恐河水淹過橋面造成危險，

因此均將兩側橋面閘門關閉，進行封橋動作，

致使居民出入不便(圖11)。

三、承先啟後新長安

政府為改善基隆河沿線水患問題，乃積極

推動基隆河治理計畫，依200年洪水頻率之洪水

位進行河道整治及分洪計畫，包括員山子分洪

計畫、基隆河河道整治、基隆河行水區土地使

用管制、堤後排水設施、堤後抽水站等。

新北市汐止區長安橋因於辦理改建工程規

劃案時，發現若無交通維持替代橋梁，無法進

行橋梁改建，且原址橋梁抬高後引道部分涉及

用地徵收與樓房拆遷，故將舊橋改建納入後期

治理計畫，將興建替代橋梁之新長安橋納入前

期治理計畫。

貳、計畫緣起與工程特色

一、計畫緣起

新北市汐止區鄰近北部主要河系－基隆

河，而基隆河過往每遇颱風豪雨致該地區淹水

的情形，是居民最深刻的記憶。為了消弭基隆

河沿線水患問題、改善居民居住安全與品質、

促進地方繁榮與發展，政府乃積極推動基隆河

治理計畫。

長安橋跨越基隆河連接北端之鄉長里與南

端之長安里，鄰近下游處有五堵火車站，為此

區域聯絡基隆河兩岸之聯絡道，重要性高。在

本橋評估改建之過程中發現，若無交通維持替

用渡船，自從民國48年人行專用吊橋啟用後，

增進居民往來便利性，惟因吊橋結構不甚穩

定，導致颱洪來襲時吊橋搖晃，居民聚於橋上

護橋(圖6)。後於民國74年採鋼筋混凝土預力橋

梁之長安大橋竣工，居民終能藉由安全之現代

化結構橋梁出入。然而之後侵襲台灣之颱風，

如琳恩(1987)、賀伯(1996)、溫妮(1997)、瑞

伯(1998)、芭比絲(1998)、象神(2000)、納莉

圖9 琳恩颱風鄉友街淹水情景

圖10 長安橋與堤防相對關係

圖11 長安橋封橋
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代橋梁，將無法就既有舊橋進行改建，且原址

橋梁抬高後，引道部分涉及用地徵收與樓房拆

遷，將造成改建計畫執行上的阻力。因此，舊

橋改建之方案乃納入後期治理計畫，而興建替

代橋梁之方案，則納入前期治理計畫，故辦理

新長安橋新建工程。

二、工程內容

為避免拆遷建物，新長安橋橋址設於既有

長安橋上游側約120m處，北接鄉友街，南連鄉

長路。另為配合200年頻率防洪計畫，與防汛道

路於橋下穿越之考量，橋面須較舊橋提高約4.8 

M (EL. 19.8 M)。新長安橋北端近中山高速公

路，南端臨鐵路，腹地受限。

橋梁結構型式係配合規劃路線，參研工程

範圍內之各項相關因素與必要資料(如水文、地

上及地下物、相關工程、地質資料等)，除滿足

安全、經濟與施工性外，並考量下列因素：

(一)	�施工期間之防洪需求(包括施工安全及

對鄰近環境影響)。

(二)	�橋墩配置須考量堤防構造、橫交道路

之功能需求，並應符合「跨河建造物

設置審核要點」規定。

(三)	�考量水利防洪需求、施工條件及工期。

(四)	�採用大跨度及結構系統良好之多跨連

續性橋梁。

(五)	�高架橋與地面道路立體交叉之淨空。

(六)	�配合自然地域景觀、融入地區需求，

期使橋梁能與週遭環境融合。

(七)	�提昇地域景觀，改善災區形象，並促

進結構工程技術之提昇。

本工程地質概述如下：

(一)	�北岸

	 大致可略分為四個層次，第一層次

為回填土，分佈範圍介於地表下0.0 M~1.6 

M；第二層次為粉土質砂與粉土質黏土

層，分佈範圍介於地表下0.0 M~6.80 M，黏

土N值大約介於5~7，為中度稠密之黏土，

砂土之N值介於3~4，屬於極疏鬆之砂土；

第三層次則為卵礫石夾粉土質砂層，分佈範

圍介於地表下6.3 M~16.4 M，第四層次為砂

岩夾薄層頁岩層或頁岩偶夾薄砂岩層。本

區之地下水位深度約於地表下9 M~11 M。

(二)	�南岸

	 大致可略分為四個層次，第一層次為

回填土，分佈範圍介於地表下0.0 M~5.2 M；

第二層次為粉土質黏土層與粉土質砂層，

分佈範圍介於地表下4.70 M~20.0 M，黏土

層之N值約為4，屬於中度稠密之黏土，砂

土層之N值介於10~44，屬中等緊密至緊密

之砂土，其中部分夾有礫石之深度，其N值

則大於100；第三層次為卵礫石夾粉土質砂

層，分佈深度約於地表下16.8 M~24.05 M；

第四層次則為砂岩岩盤。本區之地下水位

深度約於地表下10 M。

有關耐震設計說明如下：

(一)	�設計依據

	 新長安橋位於汐止區，係於民國93年

完成設計，其耐震設計主要係依據交通部

民國89年4月7日交通部考量921震害局部

修正84年版「公路橋梁耐震設計規範」相

關規定辦理。

(二)	�設計理念



2

No.104│October, 2014 │139

專
題
報
導

程，工程位置如圖12。本工程相關資料如下：

(一)	�橋梁之高度及坡度考量堤防高程(EL. 

15.6 M±)、兩岸既有道路與防汛道路

(EL. 14.8 M±)之銜接。兩岸防汛道路

另闢道路於橋下穿越，為提供人員行

走或工程車輛維護之用，南岸橋下淨

空保留3.8 M，設置迴車空間，北岸橋

下淨空保留4.6 M。

(二)	�北端引道與鄉友街呈T形交叉，受用地

限制及考量道路運轉安全順暢，引道

縱坡為6.0%，轉彎半徑採50 M、65 M

	 確保設計之橋梁主結構體在中小地震

時保持在彈性限度內，大地震(工址回歸期

475年之地表加速度)時容許產生塑鉸及一

些韌性損壞，但不可落橋或崩塌。

(三)	�耐震設計參數

	 一般而言，橋梁可承受地震之大小，

可以規範內所謂工址地表水平加速度表

示，此值於民國84年及89版規範中即為Z，

新長安橋屬地震乙區，其工址地表水平加

速度Z=0.23，考量用途係數1.2後，可承受

地表加速度為276 gal，即耐震能力可達6級

(國內震度分級請參閱表1)。

而97年版規範之地震分區將汐止區調整為

台北盆地之台北三區，由於相關地震反應譜及

韌性容量皆有所提高，依新長安橋原設計地震

力推估97年版規範之設計地表水平加速度約為

軸向162 gal、側向128 gal，耐震能力可達5級

(參閱表1)。

綜上，新長安橋北起鄉友街於鄉長溪左岸

跨越基隆河後沿縱貫鐵路西側銜接鄉長路，全

線約353 M，包括引道122 M及橋梁231 M，採

雙向車道，每向車道設置快車道及慢車(機車)道

各一車道，主要內容包括包括橋梁、道路、大

地、景觀、照明、附掛管線鋼支架工程(電力、

自來水、電信、有線電視、瓦斯)及其他附屬工

表1 震度分級(摘自中央氣象局)

震度分級 地動加速度(cm/s2,gal) 震度分級

0 無感 0.8以下 人無感覺。

1 微震 0.8~2.5 人靜止時可感覺微小搖晃。

2 輕震 2.5~8.0 大多數的人可感到搖晃，睡眠中的人有部分會醒來。

3 弱震 8~25 幾乎所有的人都感覺搖晃，有的人會有恐懼感。

4 中震 25~80
有相當程度的恐懼感，部分的人會尋求躲避的地方，睡眠中

的人幾乎都會驚醒。

5 強震 80~250 大多數人會感到驚嚇恐慌。

6 烈震 250~400 搖晃劇烈以致站立困難。

7 劇震 400 以上 搖晃劇烈以致無法依意志行動。

圖12 新長安橋工程位置圖
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連續曲線。

(三)	�南端引道沿鐵路銜接鄉長路，引道縱

坡為5.762 %，受用地限制轉彎半徑採

50 M。

(四)	�北端引道路段：里程0k+000~0k+114考

量生態與景觀綠化，採用路堤型式，

坡度比為1：1.5；里程0k+114~0k+142

考量減少土方量，採用橋梁型式。道

路寬度採13 M(雙向各一快車道3.5 M、

一慢車道2.5 M及0.5 M護欄，詳圖13

道路標準橫斷面示意圖)。

(五)	�跨河橋梁段：里程0k+142~0k+260.5除

維持引道路段寬度外，兩側各另加3.0 

M橋拱空間、內側0.4 M護欄、1.5 M人

行道與外側0.4 M護欄，全寬23.6 M。

(六)	�南端引道路段：里程0k+260.5~0k+350

考量地面抽水站建築配置，採用橋梁

型式；里程0k+350~0k+399.888採用擋

土結構型式，道路寬度採13.0 M，與

北端引道配置相同。全工程道路平面

與縱面圖，詳圖14。

三、工程特色

本工程具有以下幾項特色(詳圖15)：

(一)	�創新科技—創新的橋梁造形

	 本跨越基隆河主橋採用跨徑約為118 M

之羅傑式鋼拱橋，拱高約23 M。上部結構

橫撐以長圓弧鏤空造型，增加外觀變化，

並增加拱肋之穩定性。拱肋之間配置垂直

鋼纜以懸吊橋面，使本橋造型顯得簡單大

方；下弦主梁為鋼箱型梁，用以承受車輛

載重及平衡拱肋水平推力，人行道及觀景

圖13 道路標準橫斷面示意圖
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暢、維護原有之地貌等友善環境的工法，

落實生態永續目標。

(五)	�節能減碳—綠色材料的應用

	 本工程橋梁採鋼橋設計，節省 CO2 排

放量約6,500公噸，光雕照明則選用LED投

光燈，節省可觀電費。

(六)	�景觀地標—絢麗光雕活化夜色

	 新長安橋跨越基隆河，四周空曠、通

視良好，以全彩LED燈具創造絢麗光雕，依

照帶入夜空、準點報時、七彩律動方式，

營造出夜色活化效果，最後夜深了，留下

星光點點伴隨人們進入甜蜜夢鄉。

台佈設於鋼纜外，提供較佳之視野效果。

(二)	�美學創意—優化構件的外觀

	 上部結構採用微向內傾雙鋼，增加

層次感，此外以圓弧造型處理，使外觀柔

順化。

(三)	�功能經濟—強化構件的能量

	 本工程之鋼拱內傾，提高結構側向穩

定性，鋼索傾斜，增加系統側向抵抗力，

藉由最經濟的設計，發揮最大化的功能

效果。

(四)	�生態永續—友善環境的工法

	 本工程於施工中採取諸如河中不設

立橋墩、不影響現地環境、維持河道的通

圖14 道路平面與縱面示意圖
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參、施工管理與監造技術

一、品質管理

本工程主辦機關為新北市政府工務局，

本公司台灣世曦擔任設計及監造工作，承攬

廠商為新高建設股份有限公司。本工程恪遵

三級品管制度，機制架構如圖16，主要工項及

施作流程則如圖17所示，施工期間品管手法如

圖18。

圖15 新長安橋工程特色

創新科技—創新的橋梁造形 美學創意—優化構件的外觀

功能經濟—強化構件的能量 生態永續—友善環境的工法

節能減碳—綠色材料的應用 景觀地標—絢麗光雕活化夜色
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二、安衛環保

工程執行後於施工期間主要之影響包括因

施工活動所造成之水文、水質、空氣品質、噪音

及振動影響等；營運期間主要影響為交通噪音。

施工期間環境影響對策除新建橋梁時應對

基隆河水理及沖刷量之影響於施工前進行模擬

分析外，以求得更精確之資料；對於臨時性環

保措施包括：預埋排水箱涵確保排水順暢、設

置臨時雨水截流溝、施工區配合設置泥水沉澱

池(圖19)收集施工污水及工程車輛沖洗廢水、施

工圍籬、灑水作業等，均於細設階段即已明訂

於施工規範並編列預算，要求承商確實執行。

三、工程進度

本工程自100.03.18開工，歷經四次工期

展延，法定竣工日為102.01.03，實際竣工日為

101.12.18，施工期間在施工廠商、設計監造、

主辦機關三方面群策群力、協調合作下，首重

勞安、堅守品質、超前進度是整體施工團隊的

成果(如圖20)。

本工程自開工以來，歷經動員(計畫書、施

工圖送審)、協調(河川公地申請)、起步(進場施

作)等磨合期，工程進度於穩定中成長、逐漸超

前。進入100年汛期後，幸賴北台灣沒有發生嚴

重颱洪情況，再加上施工團隊集體努力，本工

程進度一路超前，最高曾逾13%。脫離100年汛

期後，卻遭遇連續數月豪大雨，工進推動受到

嚴重影響，然而仍然保持超前；茲後進度超過

70%後，整體施工情況即在穩定中進行，最後

提前16天完工。

四、敦親睦鄰

本工程位處民風純樸之鄉長社區，區內

里民、里長與發展協會人員對於本工程十分支

圖16 三級品管制度

圖17 主要工項及施作流程

圖18 施工期間品管手法
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及第二階水平支撐中間，上下空間均僅約50公

分；此外，由於該箱涵穿越基礎版，導致擋土

支撐鋼板樁無法密合，故於開挖前須於其四周

土壤施作地質改良予以加固，以利開挖後穩定

支撐，如圖23～24。

二、施工便橋支柱

為利於河中主橋吊裝作業，本工程必須先

行施作施工便橋，在接近北岸之河床打設便橋

支柱時，於河床面下淺層處即遭遇卵礫石夾粉

土質砂層，導致支柱打設困難，最後採取根固

工法(圖25～27)，終於克服困難，順利完成施工

便橋組設。

本 工 程 工 區 基 隆 河 河 床 面 靠 右 岸 高 程

約EL .+1 .50m，左岸約EL .+3 .00m平均河床

圖19 臨時沉沙池邊牆以砂包堆疊

圖20 工程進度圖

圖22 認養長安橋

持，不僅體諒施工期間所帶來無可避免之噪

音、汙染、交通之負面影響，更直接提出各項

工程建設之建議，以使新長安橋完成之後，能

夠發揮最大功能。承包商為回饋社區民眾對本

工程之包容，更盡全力維護工區周遭環境，如

圖21～22。

肆、遭遇問題與處理對策

一、保長左抽水站

本工程鄰近保長左抽水站，而且抽水站之

排水箱涵更位處支撐跨河主橋之橋墩P2基礎

內，由於高程關係，排水箱涵位於基礎第一階

圖21 隨時清掃周邊道路
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圖23 箱涵與支撐

圖24 地質改良成果

圖25 根固工法(一)

圖26 根固工法(二)

圖27 根固工法(三)
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圖28 支承樁根固剖面圖

高程約為EL .+2 .25m，施工便橋支柱(採用

H400×400×13×21)必須貫入河床面深度達17 

M以上。

當施工便橋上游側進行至北岸第三排支

承樁，下游側進行至北岸第五排支承樁時，於

支承樁向下打入至EL. +0.25 M即碰堅硬地層無

法再貫入，貫入深度僅約2m(以河床面高程約

EL.+2.25m計，2.25 - 0.25 = 2.0)，未達應貫入

深度值(17 M)之要求，為求安全考量，於辦理

現場會勘，決議採施工便橋支承樁根固工法加

以克服障礙因素並符結構安全性需求。

經結構核算，須從堅硬地層向下鑽掘60cm 

ψ樁孔5m (亦即自河床面往下鑽掘7. 75 M，

EL.+3. 00 M~EL.-4. 75 M，詳圖28)後，灌注水

泥砂漿再植入H型鋼。

本根固工法施工步驟如下：

(一)	�放樣：參照施工圖之基準點利用測量

儀器(經緯儀及水準儀)以交會法定出

樁之位置，並測出樁位高程控制點之

高程，再依設計圖示之水準高程施行

複校。

(二)	�導水：利用現有河床淤積砂石將北岸

河床墊高至EL. +3. OO M並將基隆河水

導至南半段(左岸)，以利施工。

(三)	�移機定位：安置機具時應視工地現況

加以考慮，方決定設置鑽掘機及其它

各配合機具之方位，以利施工。

(四)	�調整垂直度：機具安裝完成，應先行

試率達轉，垂直度校正應由縱及橫二

方向，以垂球或水準氣泡尺測定並調

整之。

(五)	�試鑽掘：於根固支承樁旁試鑽掘孔，以

確定鑽掘深度符合結構核算之要求。

(六)	�鑽孔：鑽掘至設計深度時應以鑽桿深

度檢測並記錄之。

(七)	�灌注水泥砂漿：現地高程以螺旋鑽桿

確認深度並且噴漆做紀錄後，依圖示

樁徑之鑽頭鑽掘至設計深度，然後將

鑽桿自樁孔中抽出，同時用灌漿泵浦

以2.0 kg/cm2之壓力將已拌妥之水泥砂

漿經由鑽桿之空心軸注入樁孔內，一

面注入水泥砂漿一面以均勻適當之速

度將鑽桿徐徐抽出(鑽桿拔起之速度須

小於水泥砂漿灌入之速度，使螺旋鑽

頭保持在砂漿深度中)灌漿及抽出鑽

桿時，藉滿附泥土之鑽桿作為灌漿操

作中之捨塞，並使樁孔保持原有之形
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長圓弧鏤空造型，以增加外觀變化，並增加拱

肋之穩定性。拱肋之間配置垂直鋼纜以懸吊橋

面，使本橋造型顯得簡單大方。下弦主梁為鋼

箱型梁，用以承受車輛載重及平衡拱肋水平推

力，人行道及觀景台佈設於鋼纜外，提供較佳

之視野效果。然而，此項景觀美學考量，確也

大大提高鋼構製造與吊裝難度，如圖30所示。

本工程主橋為兼顧安全與美觀，所設計之

羅傑式鋼拱橋，於完成後受到各界讚賞，充分達

到設計原意與目標。然而內傾式鋼拱及修飾橫梁

之類圓形化妝板與現場吊裝環境，確實對於鋼

結構之製造與吊裝，形成不小的挑戰。

由於鋼拱具有內向傾角，且設計圖僅有2D

圖面，導致製造時必須借助精細電腦繪圖，經

多向多次重複套繪，以呈現正確3D立體尺寸進

行製造，並且藉由確實假組立程序，找出尚未

符合設計之細節，以確保現場吊裝之順利完成

(圖31)。

本工程因工區狹窄、空間受限，除了鋼拱

橋本身，因造型特殊不易吊裝外，尚須考量吊

索安裝，相關吊裝流程如圖32所示。

五、鄉友街面抬高

本工程路線起點與鄉友街橫交，本路口距

狀；而使樁之斷面均勻，並使樁孔能

在規定壓力下注滿水泥砂漿，以鑄成

完整之樁頭。灌注樁體時應儘可能連

續操作，如因拆卸鑽桿而須暫時停灌

時，其時間應在3分鐘內。

(八)	�吊放植入H型鋼支承樁：砂漿灌注完成

後，移開鑽機迅速將H型鋼支承樁置入

孔內完成一孔作業。

(九)	�復原：鋼橋吊裝後，施工便橋階段性

功能完成，開始施工便橋拆除作業，

支承柱因根固無法拔除，於原有河床

面下方50公分處予以切除，並將所有

因施工所產生之物品及雜物清除後，

將河床復原或與原地貌相同。

三、用地取得遲延

本工程北岸用地中，有一處基地在設計

階段即為鄉長社區發展協會闢為籃球場，提供

予居民使用，由於該用地無法於開工之初即予

提供承包商進場施作，故於本工程招標文件即

明訂將會於開工後一定時間再行交付。然而，

因應居民要求，發展協會為能讓居民唯一休閒

場所得以繼續使用，乃將承諾交付時間予以延

後，但因本工程工區腹地有限，實無法遲遲未

能進場施作；終在施工團隊協調下，獲得發展

協會大力支持，該用地在稍有延遲下終能交付

施工，後賴承包商重新調整工序，使得整體工

進得以推展。並且承包商對於工區所在鄉長社

區各項活動積極參與支持，更獲得社區感謝，

如圖29所示。

四、鋼橋製作吊裝

新長安橋主橋為一羅傑式鋼拱橋，其上

部結構採用雙鋼拱肋，拱肋微向內傾，可縮小

拱的量體，提供較佳的美觀性。肋間之橫撐以

圖29 里長頒發感謝狀
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圖30 鋼構製造吊裝

鋼構製造圖 鋼構假安裝

鋼構大梁吊裝 鋼構拱圈吊裝

鋼構拱圈閉合吊裝 鋼構拱圈閉合吊裝

主橋距離約100 M，在路線最大縱坡限制下，鄉

友街須配合局部提高約1.1 M，路線縱坡方得於

此短距離內，爬升至橋梁防洪需求之高程。於

施工時採半半方式以兼顧交通需求，如圖33～

34所示。

六、介面溝通協調

本工程包括橋梁、道路、大地、景觀、照

明、附掛管線鋼支架工程(電力、自來水、電

信、有線電視、瓦斯)及其他附屬工程。由於主
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橋跨越基隆河，需藉由河中施工便橋方得完成

吊裝工作，而便橋又須在汛期前拆除，因此各

附掛於主橋的管線單位，亦須於便橋完全拆除

前完成施工；因此，在主橋吊裝過程中，經常

出現多個單位進場施工情景、熱鬧非凡，如螺

栓鎖斷、接頭補漆、拆拱圈支撐、吊索安裝、

吊索施預力、拆主鋼梁支撐架、自來水、瓦斯

管安裝、施工便橋拆除等工作同時施作、共聚

一堂，如圖35所示。也由於本工程施工團隊規

劃得宜、協調有功，終於使各單位均能在便橋

完全拆除前完成應辦工作。
圖31 鋼拱橋假組立

圖32 鋼拱橋段吊裝流程



2

150 │No.104│ October, 2014

專
題
報
導

伍、結語

本工程位居新北市汐止區鄉長社區，區內

先民在煤礦產業興盛時期，大多從事煤礦開採

相關工作，對於當時臺灣經濟建設成果功不可

沒，後因政府因應世界趨勢，改採新能源-石油

後，煤礦產業逐漸沒落，又加上原有長安橋高

程過低，每遇颱洪均須封橋禁止人車通行，影

響居民生活甚鉅。

新北市政府為徹底解決居民行的權利與安

全，乃以安全、新穎、美觀做為新長安橋規劃

設計的理念，並以安全第一、品質至上、進度

優先當作施工最高方針。在施工團隊共同努力

下，本工程迭獲佳績，如2012年第12屆公共工

程金質獎、新北市101年度公共工程優質獎、卓

越建設獎等(圖36～37)。

新長安橋新建工程自民國100年3月18日開

工以來，歷經丁類危險場所評估文件、河川公

地使用申請、水土保持施工許可送審等行政程

序，終在5月下旬開始進行全套管基樁施作，經

由業主-新北市工務局、設計監造單位-台灣世

曦工程顧問股份有限公司、承包商-新高建設股

份有限公司之施工團隊努力，全力趲趕工進，

圖33 鄉友街交通維持(一)

圖34 鄉友街交通維持(二)

圖35 工作介面同時施工

圖36 第12屆公共工程金質獎

圖37 新北市101年度公共工程優質獎
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進度超前最多逾10%。後於民國100年下旬至

101年二月間，因為北台灣連續豪雨影響，本工

程進度推展嚴重受阻，然在施工團隊群策群力

下，最終仍能保持超前，而於民國101年11月17

日開放通車。

本工程完成後，將可符合200年洪水頻率之

防洪標準，減少水患發生，並紓解基隆河兩側

連絡之交通流量及鄰近道路交通壅塞問題，同

時對於促進汐止地區繁榮與發展及提昇汐止地

區交通運輸功能，將有極大助益。


